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Beweissicherungskonzept

1 Veranlassung

Das Wasserstral3en- und Schifffahrtsamt Stralsund (WSA Stralsund) ist mit der Planung der
Anpassung der seewértigen Zufahrt zum Seehafen Rostock beauftragt.

Auf der ersten Burgerinformationsveranstaltung zum Vorhaben brachten Anwohner ihre
Bedenken hinsichtlich der Auswirkungen der Malinahme durch Erschutterungen auf sich
und die nahegelegenen Gebaude zum Ausdruck.

Aus diesem Anlass wurden Untersuchungen zu méglichen vorhandenen betriebsbedingten
Erschitterungsimmissionen durchgefuhrt und Prognosen fir die betriebsbedingten Erschiit-
terungsimmissionen nach der Mal3Bnahme sowie der baubedingten Erschutterungsimmissi-
onen wahrend der Bauphase erstellt. Im Ergebnis der Untersuchungen und Prognosen
kénnen die beflirchteten beeintrachtigenden Wirkungen durch Erschitterungen voraus-
sichtlich ausgeschlossen werden. Dennoch wird eine vorsorgliche Beweissicherung in Hin-
sicht auf die Baumafl3inahme durchgefihrt.

Zur Festlegung des Umfangs der vorsorglichen Beweissicherung sind im Vorfeld eine Risi-
kobewertung und die Erstellung eines entsprechenden Konzeptes notwendig.

2 Vorhaben

Bei der Anpassung der seewartigen Zufahrt zum Seehafen Rostock wird die vorhandene
Fahrrinnensohle in den hier zu betrachtenden Bereichen um 2,10 m vertieft. Es handelt sich
dabei um das an den Seekanal angrenzende Wohngebiet Hohe-Diine.

Bei dem anstehenden Boden im Betrachtungsbereich handelt es sich um festen Geschie-
bemergel. Der felsartige Boden wird von verschiedenen Baggergeraten geldst, von Schuten
aufgenommen und abtransportiert. Die zur Anwendung kommenden Baggerverfahren so-
wie der Abtransport kbénnen in bestimmtem MalR Einfluss in Form von Erschitterungen auf
das Umfeld austben.

3 Voruntersuchungen

Die Erfassung und Bewertung der derzeitig durch Schiffsvorbeifahrten verursachten
Schwingungen wurde durch die Bundesanstalt fir Wasserbau (BAW) Karlsruhe, Referat G1
Baugrunderkundung, Abt. Geotechnik durchgefihrt. Die Ergebnisse der Messungen sowie
eine Prognose fir die Anderung der Erschitterungsimmissionen nach der Vertiefung und
wahrend der Bauphase werden im Gutachten ,Erschitterungsimmissionen wéhrend der
Bauzeit und im Anschluss an die Ausbaumalinahme® beschrieben und dargestellt. Mal3-
nahmen fir eine vorsorgliche Beweissicherung vor und wahrend der Baumalnahme wer-
den aufgezeigt und bilden die Grundlage dieses Konzeptes.

4 Anforderungen an den Schutz vor Erschitterungen

Eine rechtsverbindliche Klarung der Frage, wann Erschitterungsimmissionen auf bauliche
Anlagen und auf Menschen in Gebauden als schadliche Umwelteinwirkungen anzusehen
sind, existiert nicht. Die Bewertung der Erheblichkeit von Belastigungen bzw. Nachteilen
durch Erschitterungseinwirkungen ist daher anhand von Regelwerken sachverstandiger
Organisationen oder von einzelfallbezogenen Gutachten vorzunehmen.
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Mit den Anhaltswerten der DIN 4150 Teil 2 und 3 steht ein weithin akzeptiertes Beurtei-
lungssystem fur Erschitterungen zur Verfugung:

e Teil 2. Einwirkungen auf Menschen in Gebauden

e Teil 3. Einwirkungen auf bauliche Anlagen.

4.1 Erschitterungseinwirkung auf Menschen in Gebauden

Zweck der Norm ist es den Erschitterungsschutz angemessen im Immissionsschutz zu
berticksichtigen. In der Norm werden daher Anforderungen und Anhaltswerte fur die
Schwinggeschwindigkeit genannt, die bei Einhaltung erwarten lassen, dass in der Regel
keine erhebliche Beeintrachtigung von Menschen in Gebauden vorliegt. Die konkreten Wer-
te sind im Gutachten der BAW beschrieben.

4.2 Erschitterungseinwirkungen auf bauliche Anlagen

Es werden gemaR DIN Anhaltswerte fir die Schwinggeschwindigkeit an Bauwerksmess-
punkten angegeben, bei deren Einhaltung Schaden im Sinne der Verminderung des Ge-
brauchswertes von Bauwerken erfahrungsgemaf nicht zu erwarten sind. Auch hier werden
die Zahlenwerte im Gutachten der BAW angegeben.

4.3 Einwirkungen auf den Boden im Griundungsbereich von Bauten

Zu Einwirkungen aus Erschitterungen auf den Boden werden keine Anhaltswerte normen-
mafig angegeben. Daher werden in der DIN Sicherheitsabstdnde zwischen Bauwerks-
grindungen und Erschitterungsquelle empfohlen. Es sollte der Abstand zu Gebéauden so
gewahlt werden, dass zwischen Erschitterungsquelle und Gebaudefundament ein Winkel
von mindestens 30°, im Grundwasser 45°, zur Vertikalen eingehalten wird.

5 MalRnahmen zur Blurgerinformation und Beweissicherung

Auf Grund der vorliegenden Risikobewertung durch das Gutachten der BAW ergeben sich
Malnahmen zur vorsorglichen Beweissicherung.

5.1 Voraussetzungen / 6rtliche Gegebenheiten

Die Wohnbebauung befindet sich in folgendem in der Abbildung dargestellten Mindestab-
stand zur BaumalRnahme:

£3.5160m

Fahrwasserseite

Wwohnbebauun

ote

"

Baggergerat auf Ponton |ﬂ‘|

grine Fahrwasserseite

Fahrwasserachse

o

R \ | ——— ——— — — — —— ——

Bereich der Vertiefung

13.05m
rdestabstand
N

i erf. M
! gem.

il

Abbildung 1: Abstand Wohnbebauung zur BaumalRnahme - Querschnittsdarstellung

Der Mindestabstand nach DIN, der sich aus dem Winkel von 45° zwischen Erschiitterungs-
guelle und Bauwerksgrindung ergibt, wird sicher eingehalten. Dennoch kdnnen laut DIN
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auch in groRRerer Entfernung von der Erschitterungsquelle schwingungsinduzierte Funda-
mentverschiebungen auftreten, bei denen keine Geb&udeschaden aus direkter Schwin-
gungsbeanspruchung zu erwarten sind.

5.2 Bewertung der Erschitterungsimmissionen (BAW)

5.2.1 Erschutterungsimmissionen durch Schiffspassagen
e Einwirkungen auf Menschen in Gebauden

Der grof3te Wert der bewerteten Schwingstarke, als BeurteilungsgroRe fir die Einwirkung
auf den Menschen, wird fir den Tag und unter Beriicksichtigung von Messunsicherheiten
auch fur die Nacht eingehalten.

Auf Grund der stichprobenartigen Anzahl der bewerteten Schiffspassagen in Bezug auf die
tatsachlich vorhandenen Schiffsbewegungen, kann eine Uberschreitung des unteren An-
haltswertes der Norm nicht ausgeschlossen werden. Wegen der Seltenheit dieses Ereig-
nisses (1 von 290 Schiffen) verbunden mit einer sehr kurzen Einwirkdauer (< 4 min.) wird
von keiner erheblichen Beeintrachtigung fur die Anwohner ausgegangen.

¢ Einwirkungen auf bauliche Anlagen

Laut Gutachten der BAW werden die Anhaltswerte der DIN 4150-3:2016-12 (Tabellen 1
und 2) fur die Schwinggeschwindigkeiten an Gebaudeteilen bei Schiffspassagen deutlich
unterschritten.

Die Schwinggeschwindigkeiten am Boden liegen bei 0,56 % der Anhaltswerte fur erdverleg-
te Rohre.

Schaden an den anliegenden Wohnhausern und erdverlegten Rohren durch schiffsbedingte
Erschitterungsimmissionen werden daher ausgeschlossen.

e Einwirkungen auf den Boden im Griindungsbereich von Bauten

Die auftretenden Schwinggeschwindigkeiten erreichen nicht 1/7 des, fur eine mogliche
Kornumlagerung und damit verbundener Setzungen bzw. Sackungen des Baugrundes,
erforderlichen Wertes der Schwinggeschwindigkeit. Ein mégliches Schadenspotenzial wird
daher, auch fur immer wiederkehrende, langjahrige Belastung, sicher ausgeschlossen.

* Prognose

Da sich die Flottenstruktur nach Anpassung der Zufahrt leicht &ndert, nicht jedoch der
Energieeintrag aus dem Schiffspropeller, ist auch bei einer Verschiebung der Schiffsgrofzen
hin zu héheren tdw-Klassen kein Anstieg der Erschitterungsimmissionen um 1-2 Grof3en-
ordnungen in Bezug auf die Anhaltswerte fir Gebdudeschwingungen zu erwarten. Ein An-
stieg der Immissionen um das 7-fache in Bezug auf Bodenschwingungen ist ebenfalls nicht
zu erwarten. Schaden an Gebauden und erdverlegten Leitungen werden daher auch zu-
kunftig ausgeschlossen.

In Bezug auf die Einwirkungen auf Menschen in Gebauden kénnen die Anforderungen der
Norm auch unter Annahme einer 1,5-fachen Erhdhung der derzeitig bewerteten Schwing-
starke fur Schiffsbewegungen eingehalten werden. Eine erhebliche Beeintrachtigung der
Anwohner durch Schiffspassagen nach Anpassung der Zufahrt wird mit hoher Wahrschein-
lichkeit ausgeschlossen.

5.2.2 Erschutterungsimmissionen durch Baggerarbeiten
Da es derzeit noch keine Erschitterungsmessungen zu Baggerarbeiten in dem anstehen-
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den Boden gibt, werden die prognostizierten Erschitterungsimmissionen durch einen Ver-
gleich mit Messergebnissen von erschitterungsintensivsten Baumalinahmen abgeschétzt.

Dabei werden die Anhaltswerte der DIN bezuglich der Einwirkungen auf bauliche Anlagen
eingehalten und Schaden an Gebauden und erdverlegten Rohren mit hoher Wahrschein-
lichkeit ausgeschlossen.

Ein Schadenspotenzial aus Kornumlagerung, die durch Bodenschwingungen verursacht
wird, wird mit hoher Wahrscheinlichkeit ebenfalls ausgeschlossen.

In Bezug auf die Wirkung auf Menschen in Gebauden kénnen Uberschreitungen der nor-
menmaligen Anhaltswerte auf Grund fehlender Erfahrungen und Messergebnisse nicht
ausgeschlossen werden.

= Malnahmen zur Schwingungsiiberwachung und Beweissicherung werden erforder-
lich

5.3 MaRnahmen im Vorfeld der BaumalRnahme

Die Erschitterungseinwirkungen durch die Baumalinahme sind Annahmen. Um eine erheb-
liche Beeintrachtigung fir Menschen in Gebauden gemaf der geltenden Norm zu verhin-
dern sind folgende Mafinahmen im Vorfeld der BaumaRnahme fiir Anwohner im Abstand
von <150 m zur Baumalnahme, durchzufiihren:

e Die Betroffenen sind umfassend Uber die BaumalRnahme, die voraussichtlich zur An-
wendung kommenden Bauverfahren, die voraussichtliche Dauer der BaumalRhahme und
die zu erwartenden Erschiitterungen aus dem Baubetrieb zu informieren.

e Sie sind Uber die Unvermeidbarkeit von Erschitterungen infolge der BaumafRnahmen
und die damit verbundenen mdglichen Beeintrdchtigungen aufzuklaren.

o Sie sind Uber die Erschiitterungseinwirkungen auf die jeweiligen Gebaude zu informie-
ren.

e Fir Probleme durch Erschitterungswirkungen ist eine Ansprechstelle fir Betroffene zu
benennen.

Die Aufklarung der Anwohner erfolgt in einer weiteren Birgerinformationsveranstaltung mit
der Prasentation des aktuellen Planungsstandes des Vorhabens. Die Veranstaltung fand
am 26. Marz 2019 statt.

e Zusétzliche baubetriebliche MalRnahmen zur Minderung und Begrenzung der Beein-
trachtigungen werden in Form von Arbeitszeitfenstern, die auch aus Sicht des Schall-
immissionsschutzes festgelegt sind, realisiert. Je nach Intensitat der auftretenden
Schwingungen werden die Arbeitszeitfenster angepasst (Pausen, Ruhezeiten, Betriebs-
weise der Erschitterungsquelle usw.).

o Fr die nahe liegenden Gebaude im ,Weg der Freundschaft 1 - 10 und ,Am Breitling*
10 werden bestehende Schaden dokumentiert. Auf Grund der Nahe zur Baggermal3-
nahme werden auch folgende Geb&ude in die Dokumentation aufgenommen: ,An der
See“ 10a und 10 — 12, ,Méwenweg“ 9 und ,,Am Breitling“ 9.

5.4 MalRnahmen nach Beginn der Baumal3hahme

Zur Feststellung der tatsachlich auftretenden Schwingungen (Erschitterungen) infolge der
Baggerarbeiten werden Messungen durchgefuhrt. Weiterfihrende Malinahmen werden
dann gegebenenfalls festgelegt.
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Zur Uberwachung der auftretenden Schwingungen werden kontinuierliche Erschitterungs-
messungen ab einem bestimmten Abstand zur Baumalinahme an zwei Gebauden im ,Weg
der Freundschaft* oder ,Am Breitling“ durchgefihrt.

5.5 Beweissicherung
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Abbildung 2: Ubersicht der in der Schadensdokumentation zu erfassenden Gebaude

Die Dokumentation bestehender Schéaden erfolgt protokollarisch und fotografisch fur die
genannten Gebaude. In der Dokumentation sind folgende Bauteile zu erfassen: Fassaden,
Treppenhauser und Hausflure, Wohnungen, Keller, Garagen, Tiefgaragen, Einfriedungs-
mauern. Die Erfassung erfolgt im Rahmen einer Begehung. Gegebenenfalls und wenn eine
Quantifizierung moglich und sinnvoll ist, werden entsprechende Werte erfasst, wie z.B. die
Lange und Weite von relevanten Rissen.

6 Vorgehensweise im Schadensfall

Auch wenn mit einer gewissenhaften Konzeption der Beweissicherung eine Optimierung
der BaumaRRnahmen im Hinblick auf die Vermeidung von Schaden vielfach mdglich ist, ist
das primare Ziel der Datengewinnung die Beurteilung von Schadensfallen.

Bei allen angezeigten Schaden, bei denen eine Verursachung durch den Baubetrieb nicht
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ausgeschlossen werden kann, ist eine gutachterliche Bewertung erforderlich. Hierzu erfolgt
zunachst eine Aufnahme aller angezeigten Schaden vor Ort und ein Vergleich mit der Zu-
standsdokumentation vor Baubeginn. Die aktuellen Werte der in der Nahe befindlichen
Messeinrichtungen und die relevanten Umweltparameter werden ebenfalls erfasst. Vom
Bauherrn bzw. von Seiten des ausfihrenden Unternehmens sind Daten zu Art und Umfang
der Baumalinahmen im relevanten Zeitabschnitt beizusteuern (z.B. Bautagebuch).

Auf Basis der aktuellen Daten, Informationen und dem Datenbestand des Beweissiche-
rungsverfahrens erfolgt schlie3lich eine gutachterliche Bewertung, ob und gegebenenfalls
in welchem Umfang die angezeigten Schaden auf die Baumal3nahme zurtickzufihren sind.

10
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